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Ozet

Bir kiiltiiriin tiim alt bilesenleri ile birlikte gelecek kusaklara aktarilmasi, kiiltiirel
siirdiiriilebilirligin on kosuludur. Bu kosulu saglayan unsurlardan biri, déneminin
yasam tarzimi, diisiincesini ve kiiltiirel yapisim yansitan mimari yapilardir.
Mimari yapilar, literatiirde mimari miras olarak nitelendirilmektedir. 1908 yilinda
Musir Hidivi, aymi tarihlerde baslamak iizere Misir'a bir tren istasyonu ve
Dalaman’a bir av koskii insa ettirmek i¢in Fransiz mimarlara iki proje ¢izdirmistir.
Projelere ait malzemelerin bulundugu gemilerin rotalar: sasirmasi sonucu, Misir’a
gitmesi gereken tren Istasyonu projesi Dalaman’a, av kgkii projesi ise Misir'a
gitmis bulunmaktadir. Bu calisma, Dalaman Tren Gari'min turistik iiriine
doniistiiviilmesi iizerine sekillenmektedir. Calismada Dalaman’da binanin turizme
acilmasi igin gereken cevre kosullarimin var olup olmadig1 ve aym zamanda boyle
bir girisimin gerceklesmesi sonucunda destinasyona katkilarin neler olabileceginin
ortaya ¢ikarilmasidir. Nitel arastirma yontemi ve 6rnek olay deseni gergevesinde ele
aliman bu arastirmada dokiiman analizi ve isletme yetkilileri ile yapilan
goriigmelerden elde edilen wveriler degerlendirilmistir. Incelemeler sonucunda
bugiin Dalaman Tren Gari, trenin hi¢c ugramadi§i gar olarak tarihte yerini almis
ve etrafinda bulunan alanda tarum iiretimi yapildig goriilmiistiir. Isletmenin
Dalaman hava limanina yakin olmasi, turistik iiriin olarak degerlendirilmesinin en
dnemli gerekgelerinden birisi olarak karsumiza ¢ikmaktadur.

Anahtar Sozciikler: Turizm, Girisimcilik, Kiiltiirel Miras, Dalaman Tren Gar
Abstract

Establishing a business to produce goods and services by making use of
opportunities within the framework of environmental factors is known as the basic
definition of entrepreneurship. The important factor in entrepreneurship is
choosing the right place. This situation, which is the rationale for the sustainable
initiative, is considered as a profitable investment in micro and macro terms. The
investment of Dalaman Train Station, which was made thanks to its fertile lands,
is a failed enterprise in history. The Khedive of EQypt of the period had French
architects draw two projects for a train station in Eqypt and a hunting lodge in
Dalaman, starting with the same dates. The two ships with materials for the two
projects lost their routes. The Train Station project, which should go to Egypt,
went to Dalaman, and the Hunting Lodge project went to EQypt. This study is
shaped on what entrepreneurial purpose Dalaman Train Station is used for over

*Bu ¢alisma, 15-17 Ekim tarihleri arasinda diizenlenen IV. Uluslararas: Bat1 Asya Turizm Arastirmalar1 Kongresinde
(IWACT2020) sozlii bildiri olarak sunulmustur.
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time. In the study, it is to find out whether the environmental conditions required for the opening of the building to
tourism in Dalaman and also what the contributions to the destination can be as a result of such an initiative. In this
study, which was handled within the framework of qualitative research method and case study pattern, the data
obtained from the document analysis and the interviews with the company officials were evaluated. As a result of the
investigations, today Dalaman Train Station has taken its place in history as the station where the train never stops
and agricultural production is carried out in the area around it. As a result of bringing this business to tourism, a great
contribution will be provided to the development of Dalaman with the airport located nearby.

Keywords: Tourism, Entrepreneurship, Culturinal Heritage, Dalaman Train Station
1. GIRiS

Insanoglunun yagsamu siiresince elde ettikleri deneyimlerinin gelecek kusaklara iletimi
anlamina gelen “kiiltiirel miras” kavrami, toplum igin 6nem arz eden somut ve soyut tiim
degerleri i¢ine alan bir olgudur. Somut kiiltiirel miras varliklarindan biri, toplumun refah diizeyini
artirmada kullanilan mimari miras niteligindeki binalardir. Ayn1 zamanda tarihte gesitli amaclar
i¢in kullanilmis ve fakat giintimiiz kosullarinda atil kalmis binalar, doneminin tiim yasam tarzinin
ve kiiltiirel igeriginin belirgin gostergesi durumundadir. Diinyada bu gibi binalar restore edilerek
gesitli amaglar dogrultusunda kullanilan ¢ok sayida ornek bulunmaktadir. Koklii tarihi olan
Tiirkiye'nin hemen her yerinde bulunan miras niteligindeki bu tiir binalar, restore edilerek
toplumun ihtiya¢ duydugu bir iiriine cevrilebilir ya da destinasyonun gelistirilmesi yoniinde
kullanilabilir.

Toplumun yagsam tarzini ve kiiltiiriinii yansitan binalar, doneminin hayat goriisiiniin gelecek
kusaklara aktarilmasinda onemli bir rol iistlenmektedir. Bu sebepten dolay1 kiiltiirel mimari miras
niteligindeki yapilarin 6zgiin karakterini kaybetmeden yeniden islevsellesdirilmesi, kiiltiirel
stirdiiriilebilirli§in saglanmas1 agisindan biiyiik 6nem tagimaktadir. Buna dayanarak calisma,
gecmisten giintimiize gelen ve yanls bir girisim sonucu inga edilen Dalaman Tren Gari’'min bir
mimari miras kapsaminda turizm agisindan degerlendirilebilme olasiliklar: tizerine sekillenmistir.
Calismada Dalaman’da binanin turizme agilmasi i¢in gereken gevre kosullarinin var olup olmadigi
ve ayni zamanda boyle bir girisimin gerceklesmesi sonucunda destinasyona katkilarin neler
olabilecegi iizerinde durulan konulardir. Calisma sonuglarinin Dalaman’in turizm gelisimine yon
verebilecek nitelikte oldugundan ¢alisma bu agidan 6nem arz eder niteliktedir.

2. LITERATUR TARAMASI

“Kiiltiirel miras”, ge¢misten bugiine ulasmis, insanlarin sahiplik bag1 iginde olmaksizin
stirekli degisim halinde olan degerlerinin, inanglarinin, bilgilerinin ve geleneklerinin bir yansimasi
olarak betimlenen somut ve somut olmayan tiim varliklardir. Kiiltiirel miras, insanlar ve mekanlar
arasinda zaman i¢inde meydana gelen etkilesimden kaynaklanan ¢evrenin tiim 6zelliklerini igerir.
Kiiltiirel miras, toplumu olusturan kiiltiir gruplarinin varligmin, kimliginin ve stirekliliginin
simgesi ve kamitidir. Somut ve somut olmayan kiiltiirel miras, tarihsel belgesel, estetik-sanatsal,
simgesel, sosyal, ekonomik, dini ve manevi ve hatta politik degerler igerir (Icomos, 2013).
Gegmisteki bu kiiltiirel degerlerin gelecek kusaklara aktariminin en etkili yolu turizmdir.

Kiltiirel miras turizmi, kiiltiir ve doganin birlikte ele alindig1 genis kapsamli bir turizm
cesididir. Miras turizmi, aslinda mekanlarin yeniden canlandirilmasi veya yorumlanmasi esasina
dayanir ve kiiltiirel turizmin biitiinleyici parcacisidir ve hizla gelise bir bilesenidir (Aliagaoglu,
2004: 50). Destinasyonlarin kiiltiirel miras turizmini kendi biinyelerinde gelistirmek istemelerinin
temel nedenleri; turistleri destinasyona ¢ekerek yerel ekonominin canlanmasini, yerel halkin refah
diizeyinin artirilmasimni ve bilgi aktariminin gerceklestirilmesi sonucu kiiltiirel siirdiiriilebilirligin
gerceklesmesini saglamaktir (Binoy, 2011).
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Kiiresellesme sonucu tarih ve kiiltiire artan bir deger yiiklenmistir. S6z konusu deger, sahip
olunan yerel varliklarin korunmasmi ve gelecek kusaklara aktarilmasin gerekli kilmis ve bu
sayede kiiltiirel miras turizminin gelismesinin onii agilmistir (Aliagaoglu, 2004: 52). Kiiltiirel miras
turizminin genel amaci, kiiltiirel miras turizmine uygun olan alanlari belirleme, koruma ve
stirdiiriilebilirligini saglayarak gelecek kusaklara aktarmaktir (Du Cros, 2001: 166). Kiiltiirel miras
turizminin gelisim asamalarinda; yerelde ekonomiyi canlandirma, yerel halkin refah diizeyini
arttirma, destinasyona turistleri ¢ekebilme, kiiltiirel miras hakkindaki bilgileri yayma ve kiiltiirel
mirasin yikimlara kars: korunmasini saglama yer almaktadir (Binoy, 2011).

Kiltiirel mirasin en 6nemli bilesenlerinden biri mimari mirastir Bir mimari miras varligimin
turizme agilmasmnin ya da turistik bir alanda islevsel hale getirilmesinin, o yapiy1 olumsuz
etkileyecegi diisiincesi yaygindir (Kalay vd. 2018). Mimari mirasin ¢agdas yasam ile
biitiinlestirilmesi toplumlarin kiiltiirel siirekliligi acisindan 6nem tasir. Mimari miras1 korumanin
amaci, ozglnliigii ve kimligi olusturan nitelikleri bozmadan estetik ve kiiltiirel degerleri ortaya
¢ikarmaktir. Siirdiiriilebilir gelisme g¢ercevesinde mimari mirasin korunmas: ve islevsel hale
getirilmesi, yaraticithigin ve ekonomik c¢ekiciligin 6nemli bir bilesenidir ve toplumun yasam
kalitesinin artirilmasina neden olabilir. Aym1 zamanda toplumsal biitiinlesmenin ve karsilikli
anlayism temin edilmesinde 6nemli bir rol tistlenmektedir (Vural, 2018).

Mimari ozelligini koruyarak giintimiize kadar gelen tarihi yapilar ve bu yapilarin
olusturdugu cevreler toplumlarin bellegi olarak bilinir. Bundan dolayr mimari miras ozelligi
tasiyan yapilarin 6zgiin karakterini koruyarak yeniden islevlendirilmesi onlarin gelecek nesillere
dontiserek aktarilmasini saglamaktadir (Tiiker, 2011). Yeniden islevlendirme; eski bir arsay1 veya
binayi, insa edildigi ya da tasarlandig: islevden farkhi bir amagla tekrar kullanma anlamina gelir.
Araziyi korumada ve kentsel yayilmanin kontrol altina alinmasinda anahtar bir faktordiir ve
kullanicilarinin giincel ihtiyaglarini karsilarken yapilarin tarihsel biitiinliigiinti koruyabilmelerini
saglar. Kullanimini yitirmis saraylar, hanlar, tren istasyonlar1 ve ozellikle endiistriyel binalar,
biiyiik ve agik i¢ mekanlarindan dolay1 yeniden islevlendirme igin ¢ok uygun niteliktedir (Vural,
2011).

Diinya genelinde islevlerini yitiren binalarin yenilenerek farkli amaglar dogrultusunda
kullanildig1 bir¢ok Ornek bulunmaktadir. Kibris Limasol’da faaliyet gosteren Lanitis Harup
Degirmeni Kompleksi (Lanitis Carob Mill Complex) tarihi Harup degirmenleri ve depolarinin
doniistiirtilmesiyle elde edilen bir komplekstir. Bu kompleks igerisinde Harup iiretim miizesi,
restoranlar, kafe, bar, sinema, konferans odas1 gibi bir¢ok fonksiyonu bir arada yer almaktadir.
Yenileme isleminde binada endiistriyel mirasa sayg: gosterilerek hem makineler korunmus, hem
de tiretim stiirecini gosteren bir sergi salonu kurgulanmistir (Tiirker, 2011).

20. Yiizyil baglarinda Lonra Thames nehri kenarinda gelismis olan demir dokiimhanelerine,
depo ve rihtimlar 21. yiizyil ulasim sistemlerindeki teknolojik gelismeler sebebiyle islevselliklerini
kaybetmis olmalar1 yenilenmelerini gerektirmis ve sonug olarak bugiin Taste Modern, Oxo Tower
ve Battersea Power Station islevlerine devam etmektedirler. Benzer sekilde endiistriyel islevini
kaybeden Bankside binalari yenilenerek Ingiliz tasarimcilarina sergi saloniu, restoran, kafe ve
miize (Tate Modern) olarak islev yapmaktadir (Vural, 2011).

Osmanli Imparatorlugu’'nun ilk toplu konut niteligini tagtyan ve bugiin birinci derece tarihi
eser tastyan ve Istanbul Dolmabahge Sarayr'nin Sultan Aziz tarafindan iist diizey askerleri igin
lojman amacgh yapilan Akaretler Siraevler, yenilendikten sonra otel konseptinde turizm amagh
kullanilmaya baslamistir (Tiirker, 2011). Ankara’da Altindag’da bulunan Hamamonii evleri,
kentsel doniisiim projesiyle yenilenmis ve turizm amagh kullanilmaktadir. Sehrin turizme
kazandirilan bu alanda barlar, restoranlar ve kafeler hizmet vermektedir (Kurtar ve Somuncu,
2013).

Journal of Humanities and Tourism Research 2020, (Ozel Say1 5): 145-155 148



Trenin Hi¢ Ugramadig1 Dalaman Tren Gar1'nin Turizm Ac¢isindan Degerlendirilmesi

Calismada ele alman ve bir karisiklik sonucu islevini asla gerceklestiremeyecek olan
Dalaman Tren Gari, Mugla'nin Dalaman ilgesinde yer almaktadir. Dalaman sahip oldugu cogratfi,
sosyal ve kiiltiirel 6zellikler Mugla'nin tarim, ekonomi ve turizm yoniinden gelismesine katkida
bulunmaktadir. Ege ve Akdeniz bolgelerini birbirinden fiziki olarak ayiran Dalaman Cay:
sayesinde 2 bolgenin gecis noktasinda ve Akdeniz bolgesi tarafinda yer almaktadir. Ortaca ve
Fethiye ilgeleri, Denizli ilinin Cameli ilgesi ve Akdeniz ile gevrili olup yiizol¢iimii 61.694 hektardir.
Tlgenin rakimi 15 metredir. Ilgenin giineyi ovalik olup bu ova Tiirkiye'nin hatta Diinya’nin en
verimli ovalarindan biridir. Bu ova Dalaman g¢ay1 ile sulanmaktadir. Tligenin iklimi Subtropikal
iklimi olarak tanimlanabilen tipik bir Akdeniz iklimidir (Mugla Biiyiiksehir Belediyesi, 2020).
Daha once Koycegiz'e bagh iken, iki biiyiik mahallesi olan Atakent ve Dalaman mahallelerinin
birlesmesiyle 1983 yilinda ilge olmustur. 25 mahallesi bulunan ilgenin Niifusu 41351 dir (Dalaman
Kaymakamhigi, 2020). Dalaman, uluslararasi havalimani, Tarim Isletme Midiirliigii (TIGEM),
kagit fabrikasi, acik cezaevi ve cezevine bagl otel, restoran ve kafesi gibi tesisleriyle Mugla igin
onemli bir yerdir. Doga, deniz ve tarih kenti olan Dalaman, ayni zamanda bir turizm
destinasyonudur. Kapidag Yarmmadas: antik yerlesimler, Kalynda, Hippokome yerlesim
kalintilari, Kapidag Yarimadasindaki birbirinden giizel koylar, Sarsala koyu, Kapukargin
Mahallesi ve Incebel kiikiirtlii su kaynaklar1 ile bu kaynaklarmn besledigi Kocagél ile Kargin Golii
ilgenin sahip oldugu 6nemli turistik degerlerdir (Mugla Il Kiiltiir Turizm Miudiirliigii, 2020).
Ayrica Dalaman, Gokova, Fethiye, Marmaris, Koycegiz, Gocek, Dalyan, Sarigerme gibi turistik
mahallere de olduk¢a yakin konumdadir. Mugla'min turizm destinasyonlarinin yiiksek talep
gormesinin nedenlerinden biri de Dalaman’da bulunan uluslararasi havalimanidir.

Tablo 1. Dalaman Havaliman1 Ugak ve Yolcu Trafigi

Ucak Trafigi Yolcu Trafigi
Yil ic hat Dis hat | Toplam ichat Dishat Toplam
2015 14.311 19.343 33.654| 1.229.318| 3.152.765| 4.382.083
2016 13.942 12.212 26.154| 1.279.611| 1.822.291| 3.101.902
2017 14.399 13.858 28.257 | 1.461.033| 2.257.735| 3.718.768
2018 17.251 18.220 35471 1.615590| 2.935.900| 4.551.490
2019 22.477 20.236 42713 1.583.089| 3.321.930| 4.905.019

Kaynak: Devlet Hava Meydanlari Isletmesi Genel Miidiirliigii, 2019 Faaliyet Raporu

Her gecen yil artan yolcu kapasitesi ile Dalaman Hava Limani'na ait son bes yillik ucak ve
yolcu trafigi, (Tablo 1) havalimaninin ilge ve bdlge igin turizm agisindan 6nemini vurgular
niteliktedir. 2019 verilerine gore Tiirkiye’deki tiim havalimanlarinin sahip oldugu dis hat ugak
trafiginin % 2,82 si, i¢ hat ugak trafiginin ise %2,68 si Dalaman havalimani tarafindan
gerceklestirilmektedir. Buna karsin 2019 Tiirkiye dis hat yolcu trafiginin % 3,06 s1, i¢ hat yolcu
trafiginin % 1,58 si Dalaman havalimani tarafindan saglanmaktadir (Devlet Hava Meydanlar:
Isletmesi Genel Midiirliigii,2020).

3. YONTEM
3.1.Calismanin Amaci ve Onemi

Tarihi ve kiiltiirel deger tasiyan Dalaman Tren Gari’'nin turizm alaninda degerlendirilebilme
gerekgelerinin neler oldugunu ortaya ¢ikarmak, ¢alismanin amaci olarak belirlenmistir. Dalaman
Tren Gar1 bir mimari miras niteligindedir. Bu mimari mirasin turizm amacgh kullanilmas: ile s6z
konusu kiiltiirel mirasin gelecek kusaklara aktarilabilmesi daha kolay olacaktir. Calisma, Dalaman
Tren Garr'nin turizme kazandirilmas: i¢in neler Yapilabileceginin belirlenmesi agisindan 6nem arz
etmektedir.
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3.2. Verilerin Toplanmasi ve Analiz Yontemi

Nitel arastirma yontemi ve ornek olay deseni gergevesinde ele alinmistir. Nitel arastirma,
tiimevarima bir yaklasimla, olaylar1 ve olgular1 dogal ortamlar: i¢inde betimleme, katilimcilarin
bakis agilarini anlama ve yansitma tizerine odaklanan arastirma yaklasimidir. Nitel arastirma
yontemlerinin dogal ortama duyarli olmasi, aragtirmacinin katilimci rolii olmasi, biitiincil bir
yaklagsima sahip olmasi, algilarin ortaya konmasmi saglamasi, arastirma deseninde esnekligi
olmasi diger onemli 6zellikleridir (Yildirim ve Simsek, 2006). Bu arastirmada dokiiman analizi ve
isletme yetkilileri ile yapilan goriismelerden elde edilen veriler degerlendirilmistir. Goriisme,
insanlarin 6znel deneyimlerini, duygularini, degerlerini ve algilarin1 ortaya koymada kullanilan
oldukga giiglii bir yontemdir. Gorlisme siireci, gozlem ve dokiimanlardan elde edilen verilerle
desteklenmesi aragtirmanin gegerliligini ve gilivenilirligini artirir (Yildirim ve Simsek, 2006).

Bu arastirmada dokiiman analizi ve isletme yetkilileri ile yapilan goriismelerden elde edilen
veriler degerlendirilmistir. Isletme miidiirii A.K. goriistilmiistiir. Goriisme ses kaydina alinmus
sonrasinda ses kaydi arastirmacilar tarafindan yaziya dokiilerek ¢alismada sunulmustur.

4. BULGULAR

Bu boliimde A K. ile yapilan goriismelere ve goriisme sorularina bagl kalarak elde edilen
dokiiman raporlarina yer verilmistir.

Trenin gecmedigi garimn arazisinin tarihi hakkinda siz neler sdylersiniz?

A.K: Tigem’ in arazisi daha evveliyatinda 3.Selimin annesi Mihrisah Valide Sultan’in kendi
adima kurdugu bir vakfa vakfedilmesi ile basliyor. O zaman bu araziler isleniyor. Eski tarihlerde
Musir valilerine Hidiv deniliyor. O zaman Misir valisi olan Abbas Hilmi Pasaya bir sekli ile bu
araziler veriliyor. Tabi o zamanlarda bu arazi tarimla ugrasilan bir arazi degil, bir kismi
bataklik, agaclik ve ormanlik.

| . 'S

b = =

i = Mihrisah
| Valide Sultan‘dan
Bize Kalan Miras

TIGEM a1
naraman (|}

TARIM ISLEVMESE

tarihi binall ~ ,‘?5

i

|
Bate munartsinin etkisinde kalinaric 41 b
olaralk kullantdig: tespil eciten yep Rl - [
izer leactaar Gzgen Gt korumds i, =
syon calismalart gercellestirilmmtstin

XX. yGzyelin basica
tnya edilen ve isletme b

G
2012 yuinda re

Fotograf 1. Tigem Bilgilendirme Panosu
Kaynak: (Goriisme Sonrasinda Yapilan Arazi Kesfi ve Fotograf Cekimi, 05.10.2020)

Kavalali Mehmet Ali Pasa, 19.ylizyilin baslarinda Misir’t ele gegirerek vali olmustur. Bu
dénemden sonra Osmanli Imparatorlugu'nu isgal cabalarina girmistir. Osmanl’nin elinden
Kiitahya iline kadar olan yerleri isgal etmistir. Isgal ettigi Dalaman ve cevresindeki kdyleri III.
Selim’in annesi Mihrisah Hatun’a hediye etmistir. Kavalali Mehmet Ali Pasa’min oglu II. Abbas
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Hilmi Pasa babasinin yerine vali oldugunda s6z konusu Dalaman ve civarinin miilkiyeti de
kendisine ge¢mistir (Bal, 2017).

Garin hikayesi hakkinda bilgi verir misiniz?

Tabi arazi bu sekilde olunca buraya bir av koskii yapmak istiyor. O dénemde de bir Fransiz
firmayla anlasiyor. Fransiz firma aymi dénemde Validen Misir Iskendireye’ de bir gar (istasyon)
binast isi alwyor. Projeler karisiyor av kogkii Misir'a, Misir'a yapilmas: gereken gar binas
Dalaman’a yapiliyor. Yapimyla ilgili kesin bilgiler mevcut. Insaatta kullamilacak malzeme
Sarsala limanina gemiler ile getiriliyor. Sarsala koyunda buraya tagimiyor. Hatta raylarin bir
kismi malzemelerin taginmasi icin bu hata doseniyor. Hem bu binamin hem de yoldaki raylarin
bir kismi da binamizin yan tarafinda durmaktadir. Bu sekilde bina buraya yapiliyor. Rivayet bu
sekilde

Abbas Hilmi Pasa, ziyareti sirasinda Dalaman’i ¢ok begenmis ve bir av meraklis1 olarak
buraya av kogkii yaptirmaya karar vermistir. Av kogkii icin hazirliklara baslamis ve oncelikle
alana iskele, depo ve yol yaptirmistir. Yatirimlar: ile bilinen Abbas Hilmi Pasa, ayni dénemde
Misir’da da bir tren istasyonu yatirimini gergeklestirme cabasina girmis ve her iki projeyi Fransiz
mithendislerine ¢izdirmistir. Bu iki projenin yanlis rotalardaki gemilere yiiklenmesi sonucu bugiin
Dalaman’da bulunan tren garinin yapimi gergeklestirilmistir (Bal, 2017).

Sizin bu rivayet hakkindaki goriisiintiz nedir?

Bana ¢ok inandirict gelmedi. Gelmeme sebebi de buraya istasyon binasi yapmak icin tren ile
ulasilacak bir cografya degil. Ciinkii Mugla’ya dogru gitseniz Sakar gecidi, Antalya’ya dogru
gitseniz Korkuteli tarafindan gegmek zor. Dolayisiyla o dénemde tren yolunun gegecegi bir
bolge olarak goremiyorum. Projenin karigmas: da bana ¢ok gercekgi gelmiyor. Proje asamasinda
kimse gormedi mi? Hadi burada fark edilmedi Iskenderiye'de nasil fark edilmedi? Ama bir
taraftan buradaki bina bir istasyon binasina ¢ok benziyor. Sahanliklari, tavanlari, kapilar ve
tiim detaylar1 gar binasina uygun yapinug. Tabi literatiir de trenin ugramadigr gar binas
olarak geciyor.

Her ne kadar bolge demiryolu ulasimina uygun goziikmese de, binanin tasimis oldugu tiim
ozellikler gar binas1 olarak yapildigini gosteriyor. Ayrica bina etrafinda ve yakin ¢evrede bulunan
raylar buranin gar binasi olarak yapildiginin bir isaretidir.

Bir karisiklik sonucu gelisen bu durum karsisinda Pasa, tren garimin bulundugu alanda bir
cami inga ettirerek ciftlik faaliyetlerine devam etmistir (T.C. Dalaman Kaymakamlig1)
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Fotograf 2. Dalaman Gar Binasi

Kaynak: (Goriisme Sonrasinda Yapilan Arazi Kesfi ve Fotograf Cekimi, 05.10.2020)
O dénemden sonra binanin ve arazinin kullanimi nasil gergeklesmistir?

Atatiirk doneminde Hidiv Abbas Pasanmin oglunun borglar: cok birikiyor. Bankalardan aldiklar:
kredileri ddeyemiyorlar. Atatiirk’te burayla ilgili Bakanlar Kurulu karar: ¢ikartiyor. Vatandas
adina buramn borcu bankalara oOdeniyor. Yanhs bilmiyorsam 4 milyon lira civarinda.
Odendikten sonra arazi devlet adina devir alinwyor. O donemden sonra tamamen zirai isletme
olarak kullamilmaya devam ediyor. Devlet iiretme ciftlikleri olarak, 1984 yilindan beri Tigem
olarak tarim faaliyetlerine devam ediyor. Devlete gectikten sonrada bina bu isletmenin idari
binasi olarak kullamlmaya devam ediyor.

Ciftlik banka kredileri ile Abbas Pasa tarafindan restore edilmis ve sonrasinda alinan
krediler ddenemeyince 1928 yilinda Atatiirk, Fransiz bir sirkete ciftligi devrettirmistir. 10 yil
Fransizlarin himayesinde kalan ¢iftlik, 1938 yilinda Atatiirk’iin vasiyeti {izerine Ziraat Vekaletine
bagl Devlet Isletmeleri Kurumu‘na verilmistir. 12 y1l siireden sonra 1950’de adi Dalaman Devlet
Uretme Ciftligi olarak degismis ve 1958 yilinda Devret Uretme Ciftligine resmen devredilmis, 1984
yilma kadar bu kurum altinda isletilmistir. 1984 yilindan itibaren ciftlik, TIGEM sahipliginde
Dalaman Tarim Isletme Miidiirliigii olarak faaliyet gdstermektedir (T.C. Dalaman Kaymakamli).

Binada hig degisiklik yapildi mi1?

2012 yilinda da Koruma kurulundan ve tabiata varliklarindan gerekli izinler alinarak aslina
uygun olarak restore edilmis. Cok fazla isleme tabi tutulmadi§indan ashina oldukca uygun
sekilde bina duruyor. Bu bélge cok yagmur alan bir bolge. Buranin cati kaplamas: bazal tastir.
Yine aym sekilde ¢catimin orijinalligi bozulmadan catida bakimdan gecmistir. Restorasyondan
once disarida binanin bazi kissmlari sarmagiklar ile kapliyd.

Burada bulunan Tigem’ in arazisi hakkinda bilgi verir misiniz?

Bu bolgede tek parca olup bu biiyiikliikteki tek tarim arazisi burasidir. Tabi aslinda arazi ¢ok
daha biiyiiktii. Yine kamu yararina kamulastirma ile havalimani, agik cezaevi, agik cezaevi
kafesi, restorani ve oteli, yine eskiden Seka (yeni ismiyle Mopak) kigit fabrikas: ve yerleskesi,
kaymakamlik, jandarma, orman binalar1, kapali spor salonu, 4 adet okula yer verilmis. Su anda
kalan arazi 33,600 dekardir. Bunun igerisinde yaklasik 7000 dekar civari bizim kiiltiir dis:
dedigimiz daglik, tepelik, yollar, sulama kanallari, drenaj kanallarindan olusmaktadur.
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Arazide ne gibi faaliyetler gerceklestirilmektedir?

6600 dekarlik bir alanda narenciye tesisimiz var. 20000 dekar civarinda tarla arazimiz var.
Burada Tigem’ in ana misyonu olan tohumluk tiretimini gerceklestiriyoruz. Merkez binalarimiz
ve sigircik tesislerimiz var. Hayvancilik tesisimizdeki hayvanlar igin kaba yem iirettigimiz
alanlar var. Tarima elverisli olmayan ve kullanmadi§imiz 6780 dekar, Kiiltiir alt: arazi ise
tarim yaptigimiz yaklagik 26.0000 dekarlik alanlar: ifade ediyor. Kabaca arazi varli§imizi bu
sekilde ozetleyebiliriz.

Arazide turizm faaliyetleri bulunmakta midir?

Evet, arazinin bir kismina havalimani yapilinca, bir kismunda da acik cezaevinin kafesi,
restorant1 ve oteli mevcut olunca turizme arazimizle dolayli olarak hizmet etmis oluyoruz.

Tigem arazisinin bir kismi farkli tarihlerde farkli amaclarla kamulastirilarak Devlet Hava
Meydanlar1 Isletmesi, Dalaman Acik Cezaevi Miidiirliigii gibi baz1 devlet kurumlarma verilmistir.
Bu kurumlar alinan arazide havalimani, otel, restoran, kafeterya hizmetleri verdigi icin dogrudan
turizme hizmet etmektedir.

Yoreye olan diger katkilariniz nelerdir?

Sanayiye ozellikle tarimsal sanayiye, cevre esnaflarmna katki var. Isletmenin ihtiyaclarinin
karsilanmasi, Tigem nedeniyle burada calisanlarin ve ailelerinin yaptig alis-veriglerin yoreye
katkist mevcut. Bizde tarima dayali hammadde iiretiyoruz. Uretti§imiz iiriinleri burada
satiyoruz. Narenceyi bolgedeki ihracatct firmalara satiyoruz. Aycicegi ve misir iiretip satiyoruz.
Bu anlamda hem bélge ekonomisine, hem de iilke ekonomisine katkimiz kiiciimsenemez.

Tarim turizmi ile ilgili size talep hi¢ geldi mi?

Ben burada iken boyle bir talep gelmedi. Tabi turizm déviz girdisi ve istihdam igin ¢ok onemli
bir sektor. Bolge tarim turizmine de cok uygun. Isletmemiz turizm destinasyonlarina ok yakin
bir konumda. Daha once bolgenin turizm kenti ilan edilmesi de giindeme gelmis. Isletme
kontroliindeki alanlar bolgenin en verimli alanlar: bu alanlarin tarim digt kullanima acilmas: ve
betonlagmas: bu alanlara yazik etmektir. Isi hem mikro bazda, hem de makro bazda
diisiinmeliyiz. Tarim iilke i¢in olmazsa olmaz. Ama birden bir yere alip vermek ne kadar getirisi
olur diisiinmek lazim. Tarima elverigli olmayan alanlarda tabi ki olabilir.

Tigem yoneticisi Tigem arazisinin bolgenin en genis ve en verimli arazisi olmasi nedeniyle
tarim turizmi dahil higbir turizm cesidine agilmasini mantikli bulmamaktadir. Arazinin Tigemin
ana misyonu olan tarimin gelistirilmesi ve tohumluk tiretimi konusunda ¢alismasinin tilke igin
daha yararli oldugunu vurgulamistir. Dalaman yoresinde turizme hizmet edecek ve turizme
acilabilecek farkli alanlar oldugu hatirlatmasinda bulunmustur.

SONUC

Ulkelerin somut ve somut olmayan kiiltiirel mirasi, tarihin giiniimiize yansimasidir.
Gegmisin yasam tarzini yansitan ve sosyal, kiiltiirel, dinsel, sanatsal agilardan deger tasiyan
varliklarmin korunarak gelecek kusaklara aktarilmasi biiylik 6nem arz etmektedir. Bu degerlerin
bir belirteci olan mimari miraslarin, glinlimiiz ¢agdas yasamina ayak uyduracak bigimde restore
edilerek islevsel hale getirilmesi, sz konusu kiiltiirel mirasin stirdiiriilebilirligine katkida
bulunabilecek bir unsurdur. Boylece hem tarih yasatilmis ve hem de toplumsal refaha katkida
bulunulmus olunacaktir. Mimari miraslarin korunmasindaki amag, eski yapilarin 6zelliginden
odiin verilmeden, giintimiizdeki toplum ihtiyaclara cevap verebilecek islevsellige kazandirmak
ve gelecek nesillere gegmisi aktarmaktir.
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Dalaman verimli topraklari, tarihi ve dogal giizellikleri ile turizm agisindan yogun talep alan
bir destinasyondur. Deniz, kum, glines, macera turizminin gergeklestigi Dalaman’da Agro-turizm
igin bir olusum hentiz s6z konusu degildir. Bu yanlis girisim dogru degerlendirilerek mikro bazda
bolgeye, makro bazda iilkeye fayda saglayabilir. Isletmenin turizm agisindan degerlendirmesi su
sekilde gerceklestirilebilir.

Agro turizm tarimsal tiretimin fazla oldugu bolgelerde yapilan alternatif bir turizm ¢esididir.
Agro turizmin uygulandig: bolgelerde tarimsal alanlarin yok edilmesi soz konusu degildir. Aksine
tarimsal alanlar1 turizmle birlestirerek her 2 sektoriinde gelistigi bir girisimcilik ornegi
yaratmaktadir (Kiigiikaltan 2002:151). Agro turizm dogal kaynaklar1 koruyan ve turizmin tarimsal
alanlara verdigi zararin goriilmedigi bir turizm gesididir.

Hig trenin ugramadig1 gar olan Dalaman TIGEM igerisindeki bina miize olarak kullanilabilir.
Hem tarihi, hem hikayesi hem de yore de giines-kum-deniz turizmi disinda kiiltiirel turizmin
yapilmasimni da saglayacaktir. Tarihi binanin degerlendirmesi agisindan 6nemlidir. Bu yapa ile ilgili
bircok internet sitesinde ve dergilerde bilgi verilmis olsa da gar binasmin bilinirligi oldukca azdur.
Ozellikle Kiiltiir Turizm 11 Midiirliigii, belediye, kaymakamlik ve ydredeki sivil toplum
kuruluslari bu mekanin tamitimina gereken Onemi vermeli ve bilinirligini arttirmalidir.
Havalimaninin dibinde olan bu arazi Agro turizm i¢in paha bicilmez bir kaynaktir. Bunun nedeni
arazinin biiyiik ve ¢ok verimli olmasidir. Bolgede sadece glines-kum-deniz turizmi yapildigindan
bu arazi ve gar binasi agro turizm i¢in kullanilabilir. Arazinin tarima elverigli kisimlarina zarar
vermeden alternatif turizm ¢esitleri turizm politikas1 ve planlamasi acisindan degerlendirilmelidir.
En azindan havalimanina gelen turistler icin bu gar binasi ve alani karsilama ve ugurlama
sirasinda tur programlarma ilave edilmelidir. Ayrica Dalaman’in sadece havayolu ile degil
karayolu ve denizyolu ulagim sistemleri ile de ulagilabilirliginin kolay oldugu unutulmamalidar.

Dalaman Tigem arazisinde ¢ok gesitli tirtinler yetistirilmektedir. Gerek bu arazide gerekse de
Dalaman’da yetistirilen organik iiriinler, Dalaman’a ait el sanatlar1 ve yoresel iiriinlerin bu binay1
ve araziyi ziyaret eden turistlere satilabilir. Bu anlamda hem kurulusa, hem de yoreye ekonomik
bir katki saglanacaktir.

Havaliman1 ve sahip oldugu turizm zenginlikleriyle bolge turizmine katki saglayan
Dalaman’ nin tarim alaninda sahip oldugu bir diger zenginlik ise Tigem arazisidir. Bolgenin en
verimli arazisi olan bu alan ve igerisinde bulunan trenin hi¢ ugramadig: gar binasiin bilinirliginin
olmamas! nedeniyle bu ¢alismada bu unsurlar hakkinda bilgi verilmesi amacglanmistir. Arazinin
agro turizm, tarihi gar binasmin kiiltiir turizmi baglaminda degerlendirilme Onerisi ¢alismanin
literatiire katkisini ortaya koymaktadir. Calisma benzer ¢alismalardan bilgi alinin kisinin arazinin
tamami veya bir kisminin turizme ag¢ilma Onerisine sicak bakmamasi nedeniyle ayrilmaktadir.
Tigem arazisi ve tarihi gar binasi ile ilgili yapilan ¢alismalarin ¢ok smirli olmasi nedeniyle bu
calisma benzer konularda yapilacak ¢alismalar i¢in yardimci olacaktr.
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